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L’AUTO ELETTRICA
E A IDROGENO.
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L’auto elettrica: una novita?

La trazione elettrica ha preceduto
guella con propulsori a combustione
interna.

La prima vettura a superare i 100 km/h
fu la Jamais Contente del 1899.

Ed era elettrica.
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Il successo dell’auto elettrica

Tra la fine dell’800

e I'inizio del ‘900
I'auto elettrica

era preferita da molti
per la facilita d’'uso,

la silenziosita
e |'affidabilita.

A cavallo del ‘900

negli Stati Uniti
circolavano circa 34.000
vetture a batterie,

piu di quelle a benzina.
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Il declino dell’auto elettrica

L’avviamento elettrico, inventato
da Charles Kettering

e adottato sulla Cadillac Model 30
del 1912, ha facilitato molto l'uso
delle vetture a benzina,

segnando cosi l'inizio del declino
delle auto elettriche a batteria.

Ghe C AR
THAT HAS NO CRANK
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Pro e contro delle auto a batteria

+ |l motore elettrico fornisce la massima coppia allo spunto, & semplice,
ha rendimento e densita di potenza elevati, € silenzioso e privo di vibrazioni,
non richiede manutenzione e non ha emissioni allo scarico

+ |’accelerazione é vigorosa e immediata

+ L'ingombro delle parti elettriche (ma non della batteria) & contenuto

+ Nelle decelerazioni, il motore si trasforma in generatore e recupera energia

- Le batterie hanno costo elevato e hanno densita di energia molto bassa

- La ricarica richiede molto piu tempo rispetto a un rifornimento tradizionale

- Va realizzata una rete capillare di colonnine e adeguata l'infrastruttura
di distribuzione dell’energia elettrica
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Le batterie

~~ll

— | £ TLAAL - ~ oA
Cell Cost {S/kWh)] = Pack Cost {S/«Wh)

* Gli accumulatori
attualmente impiegati sulle ~ %°
vetture elettriche sono agli
ioni di litio, 200
come quelli dei telefonini.
Hanno una buona densita
di energia (fino a 150
Wh/kg) ma richiedono 0
una sofisticata elettronica
per controllare lo stato

400

200

di carica e la temperatura - S——
d’'esercizio.
. 0
”. COStO €ra sCeso 2014 2015 20186 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023
fino a 105 $/kWh,
ma é risalito a 160 $/ kWh The price per kilowatt-hour of lithium-ion battery cells with nickel-manganese-cobalt {NMC} cathodes. Prices for 2022-2023 are
: estimates.

Sources: Benchmark Mineral Intelligence, AlixPartners
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Le batterie/1

Nonostante gli indubbi progressi, le batterie offrono una densita di
energia sensibilmente inferiore a quella dei combustibili tradizionali.
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Fonte: Austrian Society

of Automotive Engineers r—
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Le batterie/2

Il pacco batterie

da 58 kWh della
Volkswagen |ID.3
pesa 495 kg.

La densita di energia
complessiva & quindi
di 120 Wh/kg.

Q P LOZZA SpA

INSURANCE
MEETING



Allo stato attuale,
per ottenere
I'autonomia
garantita

da un kg di
benzina o di
gasolio

servono circa 30
kg di batterie

Le batterie/3
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m Volkswagen ID.3  m Volkswagen Golf 2.0 TDI '
Fonte: Centro Prove Quattroruote /! '
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La ricarica

Tutte le auto elettriche si possono caricare con una presa di corrente domestica,
ma con tempi molto lunghi.

Trascurando le perdite e ipotizzando di impiegare tutti i 2,3 kW ammessi con le prese
domestiche, il tempo necessario per la carica completa di una Nissan Leaf (40 kWh)
e di oltre 17 ore, per un’Audi e-Tron (95 kWh) e di oltre 41 ore

Le colonnine pubbliche a corrente alternata hanno potenza variabile fra 3,6 e 43 kW, ma non
e detto che la vettura sia in grado di accettare le potenze piu elevate: dipende dalla taglia del
caricabatteria di bordo

La carica rapida a corrente continua eroga 50 kW, la Hpc (high power charge) 150 kW,
i Supercharger Tesla di nuova generazione arrivano a 250 kW. La Porsche Taycan,
I’Audi RS e-tron GT, la Hyundai lonig 5 e la Kia EV6 hanno architettura a 800 Volt

e possono accettare fino a 270 kW alle stazioni Hpc da 350 kW. Cosi si possono
teoricamente ripristinare 100 km di autonomia in 5 minuti (programmando la ricarica)
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La ricarica/1

Le infrastrutture di ricarica hanno costo, complessita e prestazioni assai diverse
e vanno installate con attenzione in funzione delle effettive necessita.

Q I |’n»l( ssional I_)‘M SpA.
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In funzione della potenza
elettrica disponibile e

della possibilita
di accettarla da parte

della vettura, I'autonomia
puo essere ripristinata

in un tempo piu 0 meno
lungo.

La ricarica/2

Quanti minuti di carica per ripristinare 100 km di autonomia?

HPC CC (150/350 kW) L

Fast CC (50 kW) ' 37

10
18

29

32 A 400V (22 kW) -87105

32 A230V (7,4 kW)

10 A 230V (2,3 kW)

250
137

442

200 400
M Porsche Taycan ST M Fiat 500e

Fonte: Centro Prove Quattroruote
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La ricarica/3

NUOVE CENTRALI? NON SERVONO

Quale sara
l'"mpatto delle 10
milionidielettriche 50 .. ..
e ibride plug-in

che si presume

circoleranno RS i

in Italia nel 20307

La domanda

se la sono posta 40

i ricercatori di RSE-

QWi sy e

} Un cospicuo numero
11 di auto elettriche
| in Italia (10 milioni)

Ricerca sul sistema ‘ 1 B
energetico '
e larisposta ’
& sintetizzata ERE N B
nel diagramma ‘

\ non comporterebbe

‘ " 1111 la costruzione di nuove
UEERREEBUEE centrali, perché 'aumento
‘ ’ della richiesta di energia

‘ | sarebbe contenuto entro il
5%.

‘ Ma...

a lato, che

rappresenta la HTEHE
richiesta di energia ‘
in un giomo

di primavera
senza e con veicoli
elettrici (EV).

Nel secondo caso

20

l'incremento,

dellordine del 5%, 19
& gestibile senza
costruire nuove

centrali elettriche.

B ConEV
.SenzaEV Oel 2 3 4 5 6 7 8 9101112131415161718192021232224

Fonte: RSE - Ricerca sul sistema energetico
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La ricarica/4

KVA

@ Carico + ricarica controllata

Carico + ricarica non controllata
oo 0 Me st sais e B e conr s

R e e -2-2-8--

L I rrwerm—

160 | Limite del trasformatore

...la rete di distribuzione va resa
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“intelligente” per ripartire YAD
in modo uniforme la richiesta i
di potenza ai trasformatori
100 | B B B BREmENE @000
di zona ed evitare cosi
di sovraccaricarli. SO MENEENERE .
60 _
40
20
0.
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Ore .
Fonte: RSE - Ricerca sul sistema energetico
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Il riciclaggio delle batterie

La diffusione delle vetture elettriche porra nei prossimi anni il problema del riciclaggio
delle batterie, un processo obbligatorio e assai oneroso in termini di energia e di
emissioni, ancora da sviluppare su larga scala. Prima di giungere a cio, tuttavia, gli
accumulatori non piu idonei all'impiego sulle auto possono essere sfruttati per una

«seconda vita» in usi stazionari.

Trattamento chimico

Trattamento meccanico Trattamento meccanico = v
Trattamento meccanico

Q PRTETT  LOZZA oA
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Le celle a combustibile: un’alternativa?

INSURANCE
MEETING

Al posto delle batterie,

si possono usare le celle

a combustibile, che
vengono alimentate da
idrogeno e aria e generano
energia elettrica

e acqua. Oltre ad avere
tempi «di ricarica» ridotti, a
pari autonomia comportano
una minor massa dei
serbatoi del gas rispetto alle
batterie.
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Batteria vs Fuel Cell

LAUTO A IDROGENO SPRECA PIU ENERGIA

DIQUELLAABATTERIA... .
Idrogeno Batteria
Il diagramma qui ENERGIA RINNOVABILE 100 kWh ENERGIA RINNOVABILE 100 kWh
accanto confronta

it W conversione AC-DC -5%: 95 kWh
(a sinistra) e in una trasmissione via rete alta tensione ~-10%:
a batteria (a destra). elettrolisi acqua -25%: 71 kWh 90 KkWh

Le fasi pii numerose

fanno si che dei 100 compressione H, -10%: 64 kWh ‘
kWh iniziali con la prima conversione AC-DC

ne arrivino alle ruote trasporto H, -20%: 51 kWh || e carica batteria -15%: 77 kWh

solo 23, mentre l'sltra

spreca meno energia fuel cell -50%: m

e cosi restano 69 kWh
~ motore elettrico ~-10%:
da utiizzare: motore elettrico ~10%: m 69 kWh

Se ci si limita a considerare 'utilizzo dell’energia elettrica,
le celle a combustibile sono assai meno efficienti delle batterie.
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Dipende dai punti di vista

“Wellﬂ

Produce
primary fuel

T

Well to Tank (WTT)

Secondo 'approccio

Transport .
di calcolo

primary fuel
™ delle emissioni,
Produce . .
road fuel | Impatto ambientale
Distribute cambia parecchio.
road fuel
™~ Fuel
vehicle
™~ Burn fuel

in vehicle
~

“Wheels”

Tank to Wheels (TTW)
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Le emissioni delle
vetture elettriche
dipendono molto dal
sistema con cui viene
prodotta I'energia per
la ricarica delle
batterie.

gCO2eq/kWh

Dipende dai punti di vista/1
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Dipende dai punti di vista/2

Se si considera

I'intero ciclo di

vita e i diversi tipi

di produzione

dell’energia

elettrica, si scopre
.5 chel'impatto

N PGl g g oo o
BN = _:_;_i_i\___::__;i_ﬂggij_zgj‘i £ e e g I O v sul clima di .
- e, e Sl ol o ,Lg\"(ﬁg\o un’aL‘lto a batter‘la
. S non € zero e puo
persino essere
HITmnnI e
o di una vettura
.50 tradizionale
gggwas%%ggégas%tzw3%&2%%55&§EE%
6 O
EU28 BEV
| Production WTT maTTW m Maintenance m End-of-Life % EUZ8 ICEV-G - Total 2030

Fonte: Studio Ricardo per Commissione Europea
/! Q I |’mh~~wn||

INSURANCE
MEETING



Secondo lo studio
commissionato
alla Ricardo dalla
UE, le auto
elettriche
avranno un
impatto inferiore
a quello delle
altre propulsioni
anche in futuro.

L'impatto LCA delle varie propulsioni

GWP [gCO,e/vkm]
150

0 50 100 200 250

ICEV-G

ICEV-D

L PG
ICEV-CNG

HEV-G

HEV-D

Fonte: Studio Ricardo per Commissione Europea

PHEV-G

PHEV-D

BEV

FCEV

= 2020 2030 = 2050 = 2050 (TECH1.5)

300
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L’alternativa combustibili a bassa CO,

Fossili
M Biocombustibili
M Sintetic
Elettricita

| |

Dal serbatoio
alle ruote

Dal pozzo

al serbatoio

Rottamazione
(quota annuale)

Produzione veicoli
(quota annuale)

2015 2020 2025 2040 2045 2050

Fonte: Studio Ricardo per FuelsEurope

Due scenari: il primo con un parco auto interamente elettrico, I'altro con
solo il 25% di EV e I'uso di combustibili «low carbon» darebbero gli stessi
risultati in termini di riduzione delle emissioni di anidride carbonica.
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Quale scenario in futuro?

Volkswagen 1D.3: prezzo da 40.150 euro MG4 Electric: prezzo da 33.990 euro
Potenza 150 kW - 0-100 km/h 7,3 s Potenza 150 kW - 0-100 km/h 7,9 s
Batteria 58 kWh - Autonomia 428 km Batteria 64 kWh - Autonomia 450 km

La propulsione elettrica consente alle Case cinesi di ridurre sensibilmente
il gap con quelle occidentali e grazie alla possibilita di praticare prezzi inferiori
si aprono prospettive di mercato impensabili con le motorizzazioni tradizionali

IM’ Q PRI  LOZLZA son
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Quale scenario in futuro?/1

Share of top three producing countries in production of selected minerals and fossil fuels, 2019

Extraction Processing » Qatar

» Indonesia
oil ] Oil refining VS =DRC

= Philippines

‘ = China

z =US

Saudi Arabia

Copper China ‘ . = Russia

®lran

Nicke! JEEReITE *Australia

« Chile

= Japan
Myanmar

» Peru

Lithium China | - Finland
Belgium

= Argentina
Malaysia
Estonia

Fossil fuels

: '

LNG export

| Fossil fuels

Cobalt DRC Cobalt China

Minerals

Minerals

Rare earths China

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fonte: IEA

La produzione dei materiali indispensabili per la mobilita elettrica € per la
maggior parte controllata dalla Cina, da cui si rischia la dipendenza in futuro.
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Ne vale la pena?

Greenhouse gas emissions in the EU
2018 total: 3.8 Gt COe

: Passenger cars and vans
Cther sectors
V Trucks and buses
' ' Marine navigation

Aviation

1%
Motorcycles, rail, and other transport

Fonte: ICCT

Le vetture e i veicoli commerciali leggeri
sono responsabili per il 15% delle emissioni
di gas serra nella EU, quindi pesano per
poco piu dell’1% delle emissioni globali

Iﬂ QPRI LOZZA 5,
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ADAS
Stato dell’arte,
impatto

sui sinistri
e prospettive ‘ CRISTIANO RESTA

ASC Automg*;ltive Safety Centre

g
I
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aulomotive safely centre /\ 3/ \S

Stato dell’arte, impatto sui sinistri € prospettive

INSURANCE
MEETING



060006

aulomotive safely centre

C'era una volta...

Sistema radar a 35 GHz ADAS Livello 3
(AEG-Telefunken) (MB Classe S e EQS - NVIDIA)

M

Sistema radara 10 GHz Sistema radara 16 GHz I!
(VDO) (Standard Electric Lorenz - SEL)
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Definizione

= ADAS = Advanced Driver Assistance Systems

Sictami 2 i i Acic o Guid

Sistemi Avanzati di Assistenza al Conducente

NNNNNNNNN
MMMMMMM
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S?Ql(] SAE ‘A SAE J3016™ LEVELS OF DRIVING AUTOMATION™

INTERNATIONAL, Learn more here: sae.ora/standards/content/13016 202104

Livello 0

OO SAE SAE SAE SAE SAE SAE
Nessuna automazione LEVEL 0" LEVEL 1" | LEVEL 2" LEVEL 3"} LEVEL 4" ] LEVEL 5

Livello 1 You are not driving when these automated driving

@@ﬂ are engaged - even if y« are off the | features are engaged - even if you are seated in
What does the you are not steerinc “the driver's seat”

Assistenza al guidatore human in the
driver’s seat

have to do? You must constantly supervise these support features When the feature These automated driving features
Livello 2 ’ you must steer, brake or : te as ne : requests, will not require you to take

1aintain saf¢ P oA L e over driving
90N - s o

Automazione parziale

KK

Livello 3
@@/ ﬂﬂ >E es These features i features can drive the vehicle This feature
ire | d ; inder limited conditions and will can drive the
: - ) pr ng steering St not operate unless all required vehicle under
Automazione condizionale What do these . tions are :Q :
features do? conaitions aré met
Livello 4
Automazione elevata automatic «lane centering lane centering « traffic jam +Jocal driverless same as
\ OR chauffeur taxi level 4,
Livello 5 Jraking , SDadAlss but feature
- Example i adaptive cruise adaptive cruise RIS can drive
@@ @@ Features [EEMESUAS ntro ‘ steering e ruwhare
N warning PR wheel may or ,-,\ --\|!. 5
1t | | O
. . : =1 r\l{') E.‘
Automazione piena ne denartur may not be conditions

nstalled 4
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Le principali funzioni disponibili

Camera Radar Ultrasuoni LIDAR

Riconoscimento Pedoni (VRU)
Frenata d'Emergenza
Evitamento Collisione

Assistenza Collisione Posteriore
Assistenza al Parcheggio

Cruise Contfrol
Adattivo
(Intelligente)

Riconoscimento Segnaletica

Assistenza Mantenimento Corsia Moniforaggio

Angoli Bui

Visione a 360° :!w
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automotive safely centre

In Europa ADAS obbligatori dal 2022

Tutti i nuovi veicoli
dovranno offrire, di serie,
funzionalitad come la
frenata automatica di
emergenza o |l
mantenimento della
corsia.

P

Il nuovo regolamento prevede lintroduzione di quasi trenta
dotazioni: la maggior parte di questi requisiti dovra essere
soddisfaftta da tufti i modelli di nuova omologazione che verranno
intfrodotti sul mercato a partire dal maggio del 2022, mentre per le
vetture gia in commercio (dunque omologate per la vendita prima
del 2022), le nuove dotazioni diventeranno obbligatorie a partire dal
maggio del 2024.

2
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Il hostro protocollo

o=
In collaborazione con

GENERALI
E complementare rispetto al protocollo Euro NCAP

|eniot

Ha l'obiettivo di divulgare conoscenza e formazione

E pensato per essere applicato a un campione significativo di
autovetture (fino a 100 veicoli/anno)

m
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Il hostro protocollo

Scenari derivati dal protocollo Euro NCAP

Elementi di novita ('disturbi’) che hanno
influenzato i risultati:

e qalterazione forma manichini
(passeggino)

» presenza di veicoli che
complicano lo scenario




Gli scenari del protocollo ASC-Quattroruote v

- ]
Do,

pedone adulto

o
-
(m B

ostacolo fermo 100%

)

Svolte

-

pedone bambino

-
o O

ostacolo fermo 25%

Sorpasso

ciclista

)
(w }

ostacolo in
movimento

-

traffico laterale front

- 96000

automotive safely centre

@p- -0

approccio rotfonda

.
ap o
(= B

ostacolo in frenata

traffico laterale retro
i/
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Gli scenari del protocollo ASC-Quattroruote v2

monopattino traffico Io’rerole retro traffico laterale retro
pedone statico pedone movimento

LA

traffico laterale retro ostacolo in movimento
(parcheggio obliquo) dopo svolta

veicolo statico

' - dpedoneT s’ro’r;cg dopo ostacolo in
' | opo o.s acoloin movimento
ostacolo in movimento movimento

in curva INSURANCE
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Comportamento del primi 200 veicoli testati

tfraffico laterale front

traffico laterale retro &

pedone adulto e

svolta in movimento ® approccio rotonda &

ostacolo fermo 100%

ciclista i pedone bambino ©

svolta con arresto e ostacolo in frenata 40m é

sorpasso @

ostacolo in frenata 12m é
ostacolo in movimento @ l!
INSURANCE
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Comportamento fino a 350 veicoli testafi

traffico laterale front fraffico
laterale
refro e

pedone adulto e

svolta in movimento @ approccio rotonda @

pedone bambino ©

svolta con arresto @ ostacolo fermo 100% e
ostacolo fermo 25% e ostacolo in frenata 40m o
. sorpasso ©
ciclista e

ostacolo in frenata 12m e
ostacolo in movimento @ i!
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Funzionano?¢

Riduzione dei costi sociali .%

N o

INSURANCE
MEETING




060006

aulomotive safely centre

Quanto@

Studio condotto da ACI in collaborazione con il Politecnico
di Torino.

La riduzione dei sinistri per tamponamento
B fﬁ nei veicoli con meno di 3 anni € stimata al
4= 45%.

*

In media, quasi 1 tamponamento su 2 e evitato grazie
all’AEB (Autonomous Emergency Braking)

m
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Comee

ADAS NON E sinonimo di Guida Autonoma

(che potrebbe implicare Guida Distrattalll)

La guida attenta e imprescindibile

Anche un solo intervento efficace

potrebbe essere risolutivo!
(uno slogan per i piu scettici)

m
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automotive safely centre

Uomo e macchina in sinergia

Il conducente deve possedere una
conoscenza dei . [
sistemi tecnologici E// gﬁ‘

a disposizione. e T

Nei sistemi human-in-the-loop
all'essere umano e riservato

un ruolo attivo.

Il conducente deve essere
supportato da una efficace
comunicazione uomo-macchina
(HMI, human-machine-interface).

m
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Sotto il cofano: RADAR

Per soirm -

-
Range/Velocity Heat Map

-i
o - 3 0 3 4 .

Volocity (mis)

Fonte: Texas Insfruments

Y e

Radar Cross Section (RCS) ]!
di un‘autovettura berlina INSURANCE
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Softo il cofano: camera

! g"_

L | ,Ei E{H,-:.——-

Risultato della "segmentazione"

A
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|

Sotto il cofano: LIDAR

LUMINAR

m
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Softo Il coftano: strato software (un esempio)

Algoritmo per la predizione all'infenzione di cambio corsia

Simulation Environment
Integration And Control Algorithm

Lane-changing intention Throttle Opening

prediction algorithm based on Brake Master Cylinder Pressure
sliding window SVM

Subject Vehicle States ]CarSim'

Target vehicle selection based on
the prediction of the lane-
changing intention of the

preceding vehicle

Scenario And Sensor Models

Longitudinal motion control
algorithm

Measurement Data Of

= iué,
Sia-za ;-‘ Millimeter Wave Radar Model | HI€
‘“ sl Jun Yao

pl'escaﬂ. Guoying Chen

Zhenhai Gaoo
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Integrazione dei dati (dafa/sensor fusion)

infotfainment V2X

analisi
immagini

analisi

radar : : :
integrazione dafi controllo

- piattaforma Al veicolo
analisi

lidar

analisi
ultrasuoni

GNSS-GPS cartografia ,!w

INSURANCE
MEETING
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Radar + Camerja AINSTEIN
Cross-Validation

Fonte: Ainstein I"”

INSURANCE

MEETING
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Manutenzione: efficacia nel tempo

Riparare e calibrare
* Qseguito di urti

« a seguito di sostituzione di alcuni

componenti del veicolo (parabrezza).

Verificare nel tempo I'efficacia dei sistemi
attraverso controlli periodici presso Cenftri di

! ' Assistenza Qualificati.
¥

INSURANCE
MEETING

aulomoltive safely centre
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Evoluzione tecnologica

I costo della capacita di calcolo dimezza all'incirca ogni due anni
(anche se questa tendenza - in atto da oltre un secolo - € agli
sgocciolill).

Ogni passo crea il successivo: "Ogni volta che la potenza della
tecnologia raddoppia, spesso puo essere utilizzata per progettare e
costruire una tecnologia a sua volta doppiamente potente”. (M.
Tegmark)

Ogni volta che la nostra tecnologia ha smesso di migliorare,
'abbiamo sostituita con una tecnologia ancora migliore (anche o
prima Legge di Moore sta raggiungendo il capolinea, € una

questione di... fisica). /!N

INSURANCE
MEETING
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Evoluzione tecnologica

IBM Q System One (20 gbit)

IBM Quantum

Prototype quantum software applications — Quantum software applications

Muthow louraing | fatursd seiunce | Optimization

Quantum aigorithm and appication modules @
Machine leerming | Naturel science | Optimization
(¥) )

A eireuits @ Threaded orimitives ETOf Sup(resaon and mitigation
r () ! ghird & gie v preay D) { f laming Kookaburra
ub t 1 233 qubits 1 qub ] k bits

< %
AN
INSURANCE 0

MEETING Fonte: IBM
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Evoluzione tecnologica

@' Consiglio Nazionale dele Ricerche ITIEN | Cercs Q

Scienze blomediche C cae 1 18 matenas
Term e smbiente O) Ingegnesia, ICT, en : 12
) Fislca e materia Sclenze umane e patrimo
Cittadini Impres Ricercatori  Giornafisti Personale ) Bio ¢ agroalimentare

HOME CHI SIAMO ~ ORGANIZZAZIONE ~ ATTIVITA ~ SERVIZI EUTILITA ~ NEWS

Home  Comunicatt stampa teiligenra arficiale divents quantisties

COMUNICATO STAMPA
Lintelligenza artificiale diventa quantistica

16/02/2021

Programmais una rede af neuroni arrific

LU compley Quantisticn, che supears (@ velacita f apprendime!

cfela NASA Lo siudio nalod S0 Nz

e el - DVANCED
QUANTUM

& iy copertyma sulla rvista Advance

71 italland coordinati ¢a Enrico Prati ce

Un taam dl ricer: C& & nanatecnoicgle cal ".'f"":'l_ﬂ 0 nazlo e y
dells ricerr N 10 ha sullupaato unn »m 73 artihclale su un compater quantist | TECHNOL%IES
o £ con MUniversata di MEano Bicocea programmanch ampates D-Wave 200 - e [ s
| A |

/

INSURANCE
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Fonte: Aeva

Fonte: Waymo

Fonte: Mobileye IM

INSURANCE
MEETING



060006

aulomotive safely centre

Virgolette

66

il 10% dei veicoli circolanti

99

/

INSURANCE
MEETING

Nei prossimi 30 anni

potrebbe essere

a guida autonoma.

Martedi 23 maggio 2017 =le ore 14.00. presso [Aula EF4 della Facolta di Ingegneria
dell'Universita di Pavia (Via A Ferraia, 5 — 27100 Pavia), si terra || primo incontro del ciclo
"Distinguished Talks - Insignia Colloquia”, finanz:aio dall'Universita di Pavia per a promozione

delle attivita culturali e ricreative degli studenti

Il primo incontro vedra coinvolto I'Ing. Holger Meinel, esperto in Radar per Aulomolive, con altre 40

anni di servizio presso Daimler AG (ex AEG-TELEFUNKEN), con sede in Germania
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Wgole’r’re

66

E un'idea sbagliata che si
0ssa semplicemente
: John Krafcik P Pt
r I Ve sviluppare ulteriormente un
CEO, Waymo . .
s sistema di assistenza alla
A*“" guida fino a quando un
| giorno possa magicamente
passare a un sistema di

guida completamente
autonomo. ,’
m

INSURANCE
MEETING

W

WAYMO
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Wgole’r’re

Sono estremamente
fiducioso che la Tesla
raggiungerad il Livello 5 nel
2021. Fiducioso al 100%.

9
m

INSURANCE
MEETING
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Virgolette

66

Piu fantascienza che altro.
Per la vera guida autonoma
di Livello 5 dovremo

aspettare lao seconda meta

9
m

INSURANCE
MEETING

di questo secolo.




EVOLUZIONE DEL COSTO
DEL SINISTRO ED
EVOLUZIONE TECNOLOGICA

Q : I < Professional I__)M SPA.



